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Durch die Wiesen und Walder des Erholungsgebiets am Rand von Haslach und Woschhalde fiihrt die geplante Trassenfiihrung flir den Liickenschluss der B523.  Foto: MarcEich
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Widerstand gegen den Liickenschluss

Heftiger Gegenwind gegen den Liickenschluss der B523 kommt in den Villinger Wohngebieten Haslach und Woschhalde auf. Jetzt
geht die Biirgerinitiative ,Nordzubringer Nein Danke* verstarkt an die Offentlichkeit.

m Von Martina Zieglwalner

VILLINGEN-SCHWENNINGEN.
»~unser Wohngebiet wire vom
Nordzubringer komplett ein-
gekesselt®, bringt Melanie Ol-
fert ihren Unmut {iber den ge-
planten Liickenschluss der
B523 auf den Punkt. Thren Ar-
ger teilen unzihlige Anwohner
in den Villinger Wohngebieten
Haslach und Woschhalde. Liege
die geplante Strafe doch je
nach Trassenverlauf keine 200
Meter hinter den bisher am
Waldrand liegenden Hausern.
Sie setzt sich mit den weite-
ren Mitgliedern der Biirgerini-
tiative (BI) ,Nordzubringer
Nein danke“gegen den Liicken-
schluss zur Wehr. Manche
kdmpfen seit Jahrzehnten
gegen das umstrittene Baupro-
jekt, neue sind dazugestofien.
Der Widerstand vereine alle
Generationen aus den Wohn-
gebieten mit mehr als 6000
Menschen, betont Toni Karle.

Konsequenzen fiir Umwelt

Thnen gemeinsam ist, dass sie
nicht nur Larm vor der Haust{i-
re befiirchten, sondern weitrei-
chende Konsequenzen fiir die
Umwelt, und deshalb den Sinn
des Projekts in Frage stellen.
Als Wohngebiet ohne Ort-
schaftsrat wie Weilersbach
oder Obereschach fiihlen sie
sich iibergangen. Immerhin
hitten diese Gremien fiir sich
einiges erreicht. Das Regie-

rungsprasidium favorisiert in-
zwischen die Variante, bei der
esvon der B 33 von St. Georgen
und Monchweiler her auf die B
523 geht. Die Kosten alleine fiir
den Knotenpunkt mit Briicke
bezifferten die Planer beim In-
formationsabend im Dezember
mit 46 Millionen Euro.

Verkehrswende gefragt

»Zig Millionen Euro“ in solch
ein Projekt zu stecken, halt
Thomas Schumacher mit Blick
auf das Kosten-Nutzen-Ver-
hiltnis fiir sinnlos. Zumal die
Investitionen angesichts der
geforderten Verkehrswende in
die Bahninfrastruktur fliefen
miissten. Und laut den Progno-
sen sollen téglich 12000 Fahr-
zeuge auf dem Liickenschluss
unterwegs sein. ,Aber eine
neue StrafSe zieht immer auch
weiteren Verkehr an®, erklart er.
Also ebenso das falsche Signal
in Zeiten des Klimawandels, in
denen andere Formen der Mo-
bilitdt gefragt seien, unter-
streicht Melanie Olfert.

Sie und ihre Mitstreiter sind
iiberzeugt, dass auch mit dem
Liickenschluss 20000 Autos
durch den Ort fahren und die
Entlastung weitaus geringer
ausfallen wiirde als angegeben.
Sind die heif$ diskutierten An-
schliisse bei Nordstetten und
der Alten Ziegelei doch gestri-
chen - so gebe es keinen An-
schluss ans Gewerbegebiet Vo-
ckenhausen mit Continental.

Das sind die Vorschlage der Initiative

Zahlen zum festen Kern der Biirgerinitiative (von links): Elisabeth

Pfliiger, Toni Karle, Thomas Schumacher, Christa Riegger, Max

Bammert und Melanie Olfert.

Uberhaupt bestreitet die BI
die Zeitersparnis durch die Um-
fahrung.Bis zu 15 Minuten hét-
ten die Befiirworter ins Feld ge-
fiihrt, wihrend die Gegner nach
eigenen Erfahrungen von rund
acht Minuten ausgehen. Falls
gar ein Lastwagen mit iiber 7,5
Tonnen die Verbindung nutze,
diirfe er nur mit Tempo 60
unterwegs sein und bremse alle
anderen aus, sieht Elisabeth
Pfliiger ein Hindernis.

Unterschriftenaktion

Mit ihren Einwdnden geht die
BI jetzt an die Offentlichkeit.
Geplant ist, sich mit anderen zu
vernetzen, beispielsweise mit
der Aktionsgruppe aus Weilers-
bach. Eine Unterschriftenliste
und eine Petition im Internet
sind auf den Weg gebracht, ein
Flyer ist zusammengestellt und
ein Informationsabend in Pla-
nung. Locker lassen wollen sie
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nicht mit ihrem Widerstand
gegen den Liickenschluss, kiin-
digen sie an - notfalls mit einer
Klage.

Die Argumente

Der zu erwartende Ver-

kehrsldarm treibt die BI um.
Je nach Trassenfiihrung sei mit
einer hohen oder sehr hohen
Larmbelastung zu rechnen, ar-
gumentiert Schumacher.
Schonjetzt sei fiir viele Anwoh-
ner im Haslach die Gerausch-
kulisse der Obereschacher
Strafie allgegenwartig.

Die Wiesen und Walder

zwischen Haslach, Wosch-
halde, Nordstetten und Ober-
eschach sind ein Naherho-
lungsgebiet fiir Menschen aus
den Wohngebieten. An scho-
nen Tagen reicht der Blick von
den Wegen auf der Hohe bis in
die Alpen. ,Das wire unwieder-
bringlich verloren®, betont
Schumacher. Gerade in der
Woschhalde gebe es viele Woh-
nungen, die hochstens einen
Balkon haben, so dass die Be-
wohner um so mehr auf griine
Flachen angewiesen seien.

Die BI geht von immensen
Mehrkosten bei den Arbei-
ten rund um den ehemaligen
stadtischen  Verbrennungs-
platz Biswurm beim Monchsee
aus. Zu vermuten sei, dass im

Untergrund etliche Tonnen an
Schadstoffen lagern, erldautert
Elisabeth Pfliiger. Wenn Bagger
das Erdreich aufwiihlen, konn-
ten Giftstoffe in die Umwelt ge-
langen. Weder die Entsorgung
der Altlasten noch die Renatu-
rierung des Geldndes befinde
sich in der Kostenschidtzung.

Es gelte, Floraund Fauna zu

schiitzen. Beim Monchsee
drohe die Zerstorung von
Feuchtfldchen, es gebe seltene
Tieren und Pflanzen. Landwirt-
schaftliche Fliachen seien be-
troffen. Zudem zerschneide die
Trasse einen Wald, der als CO2-
Speicher und fiir das Trinkwas-
ser eine wichtige Rolle spiele.

Die Fldchenversiegelung

istder Bl ein Dornim Auge,
auszugehen sei von einem Ver-
brauch von rund 20 Hektar. Die
Bundesregierung hat sich zum
Ziel gesetzt, bis 2030 die Neu-
inanspruchnahme von Flachen
fiir Siedlungen und Verkehr auf
unter 30 Hektar pro Tag zu sen-
ken und strebt bis 2050 an, die-
sen Wert auf Netto-Null zu sen-
ken. ,Welche anderen StrafSen
sollten denn dann aufgerissen
werden, um das zu erreichen?,
wirft Schumacher ein.

Der Bau des Nordzubringer

ist nach Einschatzung der
BI nicht mit dem Klimaschutz-
gesetz des Bundes vereinbar.
Laut dem Bund Naturschutz
(BN) sind dessen Vorgaben
nicht nur auf Emissionen
durch Autos und Lastwagen
bezogen, sondern auch auf die
beim Bau und Betrieb neuer
StrafSen entstehenden Schad-
stoffe. Derzeit laufe eine Kli-
maschutzklage gegen eine
Ortsumgehung um Dinkels-
biihl, informiert Max Bammert.
Falls diese Erfolg habe, ziehe
das Konsequenzen fiir den Lii-
ckenschluss in  Villingen-
Schwenningen nach sich.

Ideen fiir einen besseren Verkehrsfluss

Kreisverkehr: Die Biirgerinitia-
tive bringt eigene Ideen fiir
eine Verkehrsfiihrung ohne
den Liickenschluss der B523
ein. Mit fiinf Kreiseln sei es
moglich, den Verkehr auf dem
Nord- und dem AuRenring
schneller voranzubringen, oh-

ne die Landschaft zu zerstoren,
erldutert Max Bammert. Fir
diese miisse aber die Stadt be-
ziehungsweise der Kreis auf-
kommen, wahrend der Bund
die Kosten flir den Nordzubrin-
ger tragen miisse, nennt Bam-
mert mogliche Bedenken.




